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Gurvas de rendimiento probadas y precisas

Durante los ultimos 30 afios, Mustang Dynamometer ha construido y vendido mas dinamémetros de
chasis que todos los demas fabricantes juntos. La razén es simple: Mustang ayuda a que nuestros

* clientes tengan mas éxito. Mustang ha perfeccionado el arte y la ciencia de la carga de vehiculos y
el control del dinamometro y tiene una linea completa de productos de ajuste de rendimiento.
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Mustang es el dinamémetro elegido por/los preparadores de rendimiento serios y los
desarrolladores de productos del mercado de accesorios por.una razén: conocen los hechos. El
hecho es que; para obtener/los mejores resultados de ajuste, necesita un banco de pruebas que
aplique unaicarga precisa, como,lo.veria ellautomovil.en la carretera o la pista. Otros dinamémetros
no, se.comparan y‘daranilecturas de caballos de'fuerza'mas altas para:tratar.de impresionar. Pero si
lapotencialque’pensdiqueencontrélen’su banco dejpruebasinoiselbaso en la carga real del mundo
real .es probable que nojestejalli cuando lainecesite en Ia (pista:
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iLos meJores preparadores y desarrolladores de productos de potenma deI mundo conocen Ios
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“La carga precisa y la repetibilidad de nuestro dinamoémetro
Mustang nos da la confianza de saber que los vehiculos
funcionaran en la pista de carreras o en la calle exactamente
comoilo hacen en el dinamémetro” 3
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Lideres tecnologicos

Filosofia

Mustang Dynamometer siempre se ha centrado en nuestros principios rectores: construir el mejor equipo,
brindar el mejor servicio y ayudar a nuestros clientes a convertirse en los mejores en su campo. Es simple:
las herramientas superiores brindan resultados superiores. Mustang es el lider del mercado y continta
estableciendo el estandar para la tecnologia avanzada de dinamometro.

Flexibilidad
Mustang se especializa en dinamémetros de rendimiento que superan los requisitos de los clientes, sin importar
donde trabajen. Dinamémetros de motor, dinamémetros de transmision, dinamémetros de chasis: Mustang lo
hace todo. Desde fabricantes de equipos pesados hasta estadios como NASCAR 'y la'Indy Racing League,
Mustang ofrece pruebas precisas y de alto rendimiento'y habilidades de ajuste que los profesionales exigen. De
hecho, muchos de los preparadores de rendimiento mas importantes del mundo confian.en sus dinamometros
Mustang y no sintonizan con ningun otro'equipo. También:hemos desarrollado aplicaciones personalizadas para
clientes como la NASA, Richard Childress Racing, Caterpillar, Harley-Davidson y/las Fuerzas Armadas de EE.
UU., Solo por nombrar: algunos. ] £

Calidad ' L bl B

Mustang Dynamometer es el unico:fabricante de dlnamometro enla mdustrla que ha obtenldo la certlflcamon e o capac:dades demulac:on de % b

de calidad ISO 9001: 2015. Toda la investigacion y el desarrollo, el dlseno de software;lal fabncamon Pl 5 L Mustang son pos:bles v . ;
las operaciones eléctricas y de fabricacion de Mustangse realizan internamente para. garantlzar que Ios " e : potentes frenos de TR : .'_ -1'1
dinamoémetros que producimos sean de ultima:generaciéon y.cumplan nuestra promesa de ser Ios mejores ol paras:tas v celdaside! carga .I' i
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“ultrarrapida GZQ circuitoicerrado al'controlado
dyne La tecnolog:a de, (_:'ontrol del dmamometro

z =Pz > o J- - P “de, Mustang es;reconoc:da en tomm é'i')ﬁo
Expertos en simulacion de vehicufos et
: E e '. .‘- i .' P
Los dinamometros de corrientes inducidas utilizan un freno electromagnético paraiaplicar;una carga variable g o :
al vehiculo de prueba. Un absorbedor de energia.de corrientes parasitas (PAU) es un dispositivo sin friccion, : -
refrigerado por aire, controlado completamente por corriente eléctrica.,Un brazo de torsion; que se extiende
perpendicularmente a la PAU y esta conectado a una celda deicarga, proporciona informacion precisa'de los
datos de torsion en tiempo real y una calibracion precisa. Las PAU de corrientes inducidas proporcionan los
tiempos de respuesta extremadamente rapidos necesarios para simulaciones precisas de vehiculos. El
dinamometro Mustang tiene los controladores de circuito cerrado mas sofisticados de la industria y ha
perfeccionado el arte y la ciencia de la carga dinamica de vehiculosy el control del dinamémetro.

Cualquier empresa de dinamémetro puede aprovechar una corriente parasita y afirmar que
ofrece una carga precisa, pero no todas pueden ofrecer realmente lo que Mustang hace.
Algunas marcas afirman ofrecer simulacion de vehiculos, pero en cambio solo le permiten %
ajustar la carga de 0 a 100 por ciento. Eso no es simulacion de vehiculos.



Resumen de Ia empresa

Durante casi 40 afos, el pensamiento creativo y las oportunidades han sido la fuerza impulsora detras del tremendo crecimiento y el éxito
continuo de Mustang. Desde el principio, alla por 1975, Mustang se ha enfocado en anticipar, identificar y seguir las tendencias clave del mercado
industrial que dan forma a sus negocios. Predecir y reaccionar a los cambios constantes en las regulaciones gubernamentales, los estandares
de seguridad y emisiones, los avances tecnolégicos y el deseo siempre presente de un mayor rendimiento no es un negocio facil, pero es
precisamente lo que ha impulsado a Mustang a convertirse en un lider mundial en el desarrollo y la entrega. de las tecnologias de dinamoémetro
mas sofisticadas y las capacidades de ingenieria avanzadas de la actualidad. Desde sus humildes comienzos como importador de mecanismos
de frenado electromagnético, Mustang ha crecido constantemente a lo largo de los afos, agregando capacidades y lineas de productos aiio tras
afno para llegar a donde se encuentra hoy: como uno de los principales fabricantes mundiales de sistemas de pruebas automotrices, industriales
y aeroespaciales. y lider en dinamémetros y tecnologias de prueba. Mucho mas que el tipico fabricante de dinamémetros, Mustang ha crecido
lenta y constantemente hasta convertirse en una firma de ingenieria altamente diversificada y basada entecnologia con disefio, fabricacion,
software y controles de clase mundial, y capacidades de integracién que posicionan a Mustang como uniproveedor unico para la industria.
Ademas de un equipo de experimentados ingenieros de software |ngen|eros mecanicos e ingenieros eléctricos que desarrollan todos los
productos y sistemas de la empresa internamente, la versatllldad y velocldad de Mustang son sus:mejores puntos fuertes Mustang, una empresa
prlvada relativamente pequeiia, tiene'la capamdad de reacclonar.rapldamente al Ias demandas de Ios cI|entes y;a'los camblos siempre presentes
en las condiciones del mercado. Ubicado en Twmsburg, Ohio;, Mustang esta organlzado en dos d|V|s|ones detacuerdo con los mercados a los que
sirveny, Ios productos que ofrecen, Mustang Dynamometer y.Mustang Advanced Englneerlng ;’t":a ;' *_w_' A
ey * o % 1,.---“ = :u o _‘-; d
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_Mustang Dynamometer es la comp nla_Mustang orlglnal Y/ actualmente ofre.ece Ios dlnamometrosdﬁe\ chasls de corrlentes |nduc|das (HE]
: companla para apllcacmnes de traccion trasera,.traccmn delantera', tracclonrt-otal y motoclcletas"l ATV, El dlnamometro Mustang ofrece una
7 .J'-r'., L, :-::-su N PR Sk
Ilnea comple taYde.§|stemas GUENEL .e dlametro.de rollo{de}8. 75|pulgadas al50'pulgadas conrcapamdades de medlcwn de caballos de fuerza
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-rde‘hasta 3,000+ caballos de fuerza: Mus g Dynamometerltamblen produceluna gama de S|stemas ([ d|namometro de motor de corrientes
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inducidasjy/unailineaicompleta de hardware ;software\y accesorioside; dlnamometro':Mustang Dynamometerftamblen ofrece una serie de .
-l“ﬂ?; : pxay e oL R e T fe
. paqueteside softwareiquelincluyenk HoIe Shot nuestro paquete estandar‘de adquisicion detdatos,y controlde dina,un paquete completo de #
 simuladorvirtualideicarreras;de arrastre:IIamado DragS|m¢y unabvarledad dejsistemas personallzados para apllcacmnes muy espemallzadas -

-Mustang Dynamometer/halexperimentadojunicrecimiento! sustanC|aI durantellosjultimos 10 anosjy/selha poswlonadd"'como la empresa I|der en = "
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C':-oncentrar-se enjelifuturo ' :
Tanto]Mustang|Dynamometer,como]Mustang/Advanced|Engineering[contintaniatentosialifuturo)y/selenfocanienfanticipar;identificarsy/seguir, -, ; *
lasjtendenciasiclaveldelimercadolqueldanjformalaisusinegociostiMustang|Dynamometer/continuaraldesarrollandojiexpandiendo)y/refinando

b su|linealde]productosideldinamometrolestandariy/trabajarafparalresponderjrapidamentejallosicambios)yicambiosienielimercadoldejaccesorios
delaltojrendimiento)yllosiprogramasidelemisionesjreguladosjporilosigobiernosienjtodolelimundof|Mustang/Advanced/Engineering/continuara e =
centrando su’ atencion/enllasicrecientesinecesidadesidefsolucionesfavanzadasideldesarrolloldejvehiculos}hibridosyy, electrlcos pruebas de cajas
de engranajes de turbln;sqe‘zollcas bancos‘de pruebas de desarrollo de)vehiculos'militaresly’sistemas avanzados de prueba y simulacion para las

tecnologias futuras del mafana. z x
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AWE TUNING

iNuestros clientes a menudo lo dicen mejor! IMNDVATION | DESIGH | COMPETITION

Como presidente de AWE Tuning, pasé un tiempo considerable investigando y evaluando los dinamémetros de chasis AWD cuando estabamos en el
mercado para comprar uno en 2001. Anteriormente, habiamos comprado un dinamémetro de chasis MD-250 2WD de Mustang Dynamometer en 1998. Sin
embargo, nuestro cliente La base habia evolucionado para incluir cada vez mas coches AWD a lo largo de los afios. En 2001, casi la mitad de todos los
vehiculos en los que trabajamos estaban disponibles de fabrica en configuracién AWD.

Una de las principales marcas OEM con las que trabajamos es Porsche, y el ultimo modelo AWD turbo 911 de alta potencia es una especialidad. Dado que el
diferencial central de estos coches tiene una base viscosa, nos preocupaban las velocidades del eje delantero y trasero. Teniamos informacion que sugeria
que las grandes diferencias de velocidad entre los ejes delantero y trasero a altas velocidades de las ruedas podrian producir un sobrecalentamiento del
diferencial central, lo que resultaria en una falla costosa y catastrofica.

Si bien nuestra experiencia con nuestro MD-250 2WD habia sido muy positiva, no estaba listo para comprar un dinamémetro AWD hasta que hice una
investigacion exhaustiva sobre todos los dinamémetros AWD actualmente disponibles en ese momento. Mi investigacion incluyé viajes de larga distancia
para ver varios dinamémetros AWD de marca en accion, incluidas Dynojet, Dyno Dynamics, MAHA y Dynapack. Aprendi que el disefio del dinamémetro
de chasis AWD parecia centrarse en gran medida en la capacidad de acomodar varias distancias entre ejes de chasis, y la mayoria de los dinamémetros
de chasis AWD lograron esto al permitir que un juego de rodillos se moviera para alinearlo correctamente con la distancia entre ejes del vehiculo. Sin
embargo, tener dos rodillos separados significaba que de alguna manera tenian que estar vinculados para registrar la potencia total de la rueda. En el caso
de dinas de chasis con rodillos méviles, esto significaba registrar cada rodillo.por separado, y en el caso de un dinamémetro que tenia capacidad de carga
(el dinamoémetro no la tenia), la velocidad de rodillo a rodillo también podia controlarse de alguna manera mediante la aplicacion de carga automatica por el
software del dinamémetro.

Todo esto contrastaba con el modelo Mustang AWD-500-SE que también estabamos examinando. El AWD-500-SE utiliza varios rodillos pequefios en un
extremo deI vehiculo para adaptarse a las variaciones de la distancia entre ejes. Un eje del vehiculo puede asentarse directamente entre los dos rodillos
grandes en un extremo, y el otro eje del'vehiculo puede aterrizar en cualquier
lugar dentro de la serie de rodillos mas pequefios en el otro extremo. Entonces
se tiene en cuenta la distancia entre ejes. Dado que no hay rodillos méviles

para adaptarse a las distancias entre ejes, los rodillos delanteros y.traseros en
el AWD-500-SE estan vinculados mecanicamente con una correa dentada muy
grande y la potencia de la rueda se registra y la carga se aplica a través de los
rodillos:grandes (o-de ambos en el caso del remolino doble modele actual, AWD-
500-DE).

"ﬂ';‘lzl;l ]

En realidad, pudimos ver claramente como los dinamémetros no vinculadas
mecanicamente, como el dynojet, dyno Dynamics, MAHA y Dynapack, tenian

un control de velocidad de rodillo a rodillo menos que suficiente durante los
tirones de potencia. Era muy evidente que hasta que el software-de carga del
dinamometro pudiera cargar independientemente un rodillo girando mas. rapido
que el otro, habia una diferencia de velocidad muy obvia entre los dos rodillos.
Esto se debe a la division de par que se encuentra en los diferenciales OEM,
que no siempre es 50/50. Mi preocupacion era que el software de control de
velocidad del rodillo no era lo suficientemente sofisticado como para eliminar por
completo los diferenciales de velocidad de rodillo a rodillo, lo que permitia que la
posibilidad de falla central catastréfica permaneciera presente. Ademas, para acercarse incluso a controlar la velocidad de un rodillo a otro en la mayoria de
estos dinamémetros, se tuvo que ingresar el par de torsién exacto del fabricante para que la carga se pudiera aplicar correctamente a los rodillos delanteros
frente a los traseros. Esta era informacion que no siempre estaba disponible, y también presentaba un punto de error del usuario que podria tener graves
consecuencias. Frente al control de velocidad de rodillo a rodillo menos que adecuado observado en las marcas de la competencia, el disefio de Mustang se
convirtié en la Unica alternativa para una garantia del 100% de diferenciales de velocidad de rodillo a rodillo. El gran cinturén que conecta los dos extremos
del dinamometro elimind el problema por completo.

En el andlisis final, simplemente no podriamos considerar ningun otro dinamoémetro excepto el dinamémetro de chasis Mustang AWD-500-SE vinculado

mecanicamente. Si tiene alguna pregunta, no dude en ponerse en contacto conmigo.
Todd Sager, AWE Tuning
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Tecnologia de control virtual Inercia ™ patentada de Mustang

La tecnologia de control Virtual Inercia ™ de Mustang es un método patentado para simular las condiciones de
conduccién en un dinamémetro de chasis. Esta tecnologia hace posibles las verdaderas pruebas en carretera y las
simulaciones precisas del tiempo transcurrido, y separa al Mustang del resto de la competencia.

El software y el controlador dinamico de Mustang tienen en cuenta el peso de un vehiculo de prueba y su coeficiente
de arrastre Pwr @ 50 mph para ajustar dinamicamente su carga, reproduciendo las fuerzas que experimentaria un
vehiculo en la carretera o pista. La “Pwr @ 50 mph” es una cifra de la EPA que representa la potencia requerida
para mantener una velocidad constante de 50 mph en una superficie de carretera plana y sin viento. Este nimero
varia segun las caracteristicas aerodinamicas de los diferentes vehiculos y representa el efecto que tiene el viento
en un vehiculo cuando aumenta la velocidad; una velocidad mas alta equivale a una mayor resistencia al viento y,
por lo tanto, la necesidad de aumentar la carga para simular con precision la resistencia.

Las capacidades de simulacién de vehiculos de Mustang le permiten simular con precision carreras de s de milla
con una precision de 0.01 segundos a partir de los horarios reales de la pista. Los corredores y preparadores se
benefician al tener |la confianza de saber que sus autos se desempenaran en la pista exactamente como lo hicieron
en el banco de pruebas porque fueron probados en condiciones del mundo real. Sintonizar un banco de pruebas
que no es capaz de cargar dinamicamente un vehiculo para reproducir las condiciones del mundo real a menudo
puede. resultar eniuna configuracién'que funciona demasiado rica o pobre, o incluso peor, un motor fundido en la
pista.

Diseno'sdélido 'y construccion sdlida
El'dinamémetro Mustang ofrece la linea mas completa de dinamémetros 2WD y AWD de la industria y ha disefiado
sus:productosipara que sean los equipos mas resistentes del planeta. Todos los dinamémetros Mustang estan con-

- struidosicontun'marco de acero estructural de alta resistencia como. columna vertebral, lo que garantiza que resistira

toda.una vida de uso y abuso. Mustang utiliza ejes deigran tamafio, correas de transmision resistentes y duraderas,
cojinetes de precision y'los componentes: electronicos mas, precisos disponibles, para ofrecer un dinamémetro que
durara mas que cualquier cosa que pueda:arrojarle. .

No'dejes nada al azar,

Los dinamometros AWD: de Mustang incorporan un sistema de transmision interno vinculado mecanicamente que

« sincroniza los rodilles'delanteros y traseros para simular una condicién de carretera plana y seca. La sincronizacion,

o el varillajerasegura que los rodillos delanteros'y traseros siempre estén girando exactamente a la misma velocidad.

Este proceso elimina la posibilidad de activar el sistema de control de traccion de un vehiculo y también asegura que

el-sistema de administracion de torque de un vehiculo esté operando bajo el supuesto de que el vehiculo no patina,
el iy -

gira o pajlrE.

Mustang tiene varios disefos de varillaje-mecanico diferentes que estan probados en el campo para sincronizar las
velocidades de los rodillos' delanteros y traseros. Algunos de nuestros disefos de distancia entre ejes fija incorporan
multiples rodillos y correas de servicio extremo, mientras que otros utilizan un disefio de distancia entre ejes movil
que incorpora engranajes de grado OEM y transmisiones basadas en la linea de transmision para sincronizar los
rodillos. Todos los dinamémetros AWD de alto rendimiento de Mustang estan disefiados para ser lo mas simples y
eficientes posible, al tiempo que brindan un sistema de enlace a prueba de fallas que virtualmente elimina el potencial
de dafos catastroficos en diferenciales centrales sofisticados y costosos.

Nota: La apariencia real del producto y la direccion del vehiculo pueden variar.



Actualizable a Madximo peso
Maximo . ' Didmetrodelrollo . deI eje
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—rr_‘v- Ib 4 ; " i'aNoestéssegurodecuéIeseImodelo‘ P
WUl LUl G il B SRSl adecuado para ti? Eche un vistazo ji &t
a -algunos de nuestros. productos SR in
F 1,200 Hp 6301bs. | 175mph |@ 8575 CYMMNTIP B cstendarmas populares para ver Cusl g !
' se adapta mejor-a sus necesidades. -
“ y (PXOIEVAS Sitiene alguna-pregunta, jllamenos!
Mhn 1:200HP 2t =A e R pZAVINI - Todos los ingenieros: der ventas de
I & Mustang - Dynamometer han- - sido:
S i 1,500 Hp 1,1901bs. |/ 190 mph (@) 12.625" V[Tl Capacitados para no venderle el S
_ & dinamometro. mas caro (que: puedan, ,*53.1 :
: £ -sino-para ayudarlo a ‘encontrar a.',‘%_e
MD-600 2,000 Hp 2,000 Ibs. |/ 200 mph O 19.75" IO | dinamometro que: se adapte.
x perfectamente a sus necesidades. 8
; & Eso es'lo que hace felices a los &1
MD-800 i“ 2,000 HP 900 Ibs. |/ 200 mph O 24 LIRS Clicntes y es por eso que la gente B
B de.todo-el:mundo confia en Mustang ===
= Nuestros:productosestandar son. mas- =
) * un-punto”de-partida-para‘la mayoria 5%
-- p R e Bl o nuestos clientes. No' somos £
W 2,000 HP AWD /| - 1,260 lbs. AWD / | 155 AWD / " ® necesidades' de nuestros clientes f it
m - 1,200 HP 2WD 630 lbs. 2WD 175 2WD Q B Q GUI0 55, varian enormemehte. Estamos T
TP ANES |-~ Rlmens || i L més que felices de agregar o quitar (=
AWD-500 1,500 HP 2WD | 1 190|bs.;, 2WD | 1902wD | REUR JRCICGICR - funciones - segin el caso. Cada 757
’ . i dinamoémetro se fabrica bajo pedidode = -
. todos modos, por [0.que no hay ningtin~ =+
000 HP AWD/ | 11,800 Ibs. AWD/ | 175AWD y ) A
<§E AWD-800 L‘- 000HP2WD | 900 Ibs. 2WD 200 2WD 0 24 Q 10,000 lbs. | cargo especial por personalizaciones
- mas alla del precio normal de la
3,500 HP AWD / 3,300 Ibs. AWD /| 175 AWD 30" ~ actualizacion.
AWD-1100 E- 3,000 HP 2WD | 1,500 Ibs. 2WD | 225 2WD Q 12625 @ )| 10,0001bs. , , _
‘ iLlamenos hoy y permitanos construir
3,500 HP AWD/ | 3,300 lbs. AWD / | 750 AWD 50" 10,000 Ibs. (B dinamometro perfecto!
3,500 HP 2WD 2,530 2WD 250 2WD 12.625"

Nota: Todas las especificaciones de absorcion méxima asumen una configuracién de corriente parasita Unica. Las actualizaciones de corrientes parasitas dobles

estan disponibles y duplicaran la absorcién maxima del dinamoémetro. Las velocidades maximas en los modelos AWD son para el modo AWD. Se pueden alcanzar

velocidades maximas mas altas mientras el banco de pruebas esta en modo 2WD (consulte el modelo 2WD equivalente). Todos los productos estandar se pueden 7
personalizar para satisfacer sus necesidades. LiAmenos para obtener un presupuesto de un producto estandar con cualquier variacion.

AWD-1 750



Todas Ias ruedas mb'tril:ess

AWD-190 Series’

Caballo de
fuerza:

Dispositivo de
carga:

Inercia:

Max Speed:

Controls:

Rollos
Distancia entre
ejes:

Roll Lock/Lift:
Aire requerido:

Energia re-
querida:

Peso del eje:

2,000-hp medicion de pico (AWD)
1,200-hp medicién de pico (2WD)
625/1,250-hp absorciéon pico (SE/DE)

PAU de corrientes parasitas refrigera-
das por aire

1,260 Ibs / 630 Ibs
AWD / 2WD

175-mph (2WD) / 155-mph (AWD)

Controlador digital de circuito cerrado

con software HoleShot basado en web.

Incluye tecnologia de simulacion de
carreteras virtuales patentada.
Rollos enlazados mecanicamente
Acabado moleteado

Bidireccional

8.575” diameter

35” face length

18” inner track width

88" outer track width

96"-122" wheelbase (89"-127" &
96”-148" also available. Custom

sizes available upon request.)
Entre rollo elevador con bloqueo

de rollo
100-110 PSI, dry, regulated, oil-free

230VAC, 1 Phase, 60 Hz, 40A - SE
230VAC, 3 Phase, 60 Hz, 40A - DE

6,000 Ibs. max.

* Nota: mostrado con peso ligero opcional
seccion central de aluminio

Caballo de
fuerza:

Dispositivo de
carga:

Inercia:

Max Speed:

Controls:

Rollos
Distancia entre
ejes:

Roll Lock/Lift:
Aire requerido:

Energia re-
querida:

Peso del eje:

3,000-hp medicion de pico (AWD)
1,500-hp medicién de pico (2WD)
900/1,800-hp absorcion pico (SE/DE)
PAU de corrientes parasitas refrigera-
das por aire

2,152 Ibs / 1,190 Ibs / 600 lIbs
AWD / 2WD / Bike

190-mph (2WD) / 175-mph (AWD)

Controlador digital de circuito cerrado

con software HoleShot basado en web.

Incluye tecnologia de simulacién de
carreteras virtuales patentada.

Rollos enlazados mecanicamente
Acabado moleteado

Bidireccional

12.625” diameter

31” face length

18” inner track width

80” outer track width (98” optional)
88”-118” wheelbase (longer avail.)

Entre rollo elevador con bloqueo
de rollo

100-110 PSI, dry, regulated, oil-free

230VAC, 1 Phase, 60 Hz, 40A - SE
230VAC, 3 Phase, 60 Hz, 40A - DE

6,000 Ibs. max.

Caballo de
fuerza:

Dispositivo de
carga:

Inercia:

Max Speed:

Controls:

Rollos
Distancia entre
ejes:

Roll Lock/Lift:
Aire requerido:

Energia re-
querida:

Peso del eje:

3,000-hp medicién de pico (AWD)
2,000-hp medicién de pico (2WD)
900/1,800-hp absorcién pico (SE/DE)

PAU de corrientes parasitas refrigera-
das por aire
1,800 Ibs / 900 Ibs / 500 Ibs

AWD / 2WD / Bike

200-mph (2WD) / 175-mph (AWD)

Controlador digital de circuito cerrado
con software HoleShot basado en web.
Incluye tecnologia de simulacion de
carreteras virtuales patentada.

Rollos enlazados mecanicamente
Acabado moleteado

Bidireccional

24” diameter

2 x 29” face length (Split-roll)
28” inner track width

86" outer track width

89"-126" wheelbase

Entre rollo elevador con bloqueo
de rollo

100-110 PSI, dry, regulated, oil-free

230VAC, 1 Phase, 60 Hz, 80A or
230VAC, 3 Phase, 60 Hz, 50A

10,000 Ibs. max.

“Tuning es un arte. Afinar para un rendimiento 6ptimo es afinar para una combinacion cuidadosa
de velocidad, fuerza y agilidad que varia segun varian los gustos del conductor. GIAC existe para
adaptar los automéviles a la forma en que a la gente le gusta conducir. E|l MD-AWD-500 puede ser
el mejor dinamémetro de sintonizacion del mercado actual, con la capacidad de trazar la potencia a

medida que se aplica carga a las ruedas .”

N5/

—Garrett Lim, President

Garrett Integrated Automotive Corp. (GIAC)



AWD-1100 Series

Caballo de
fuerza:

Dispositivo de
carga:

Inercia:

Max Speed:

Controls:

Rollos
Distancia entre
ejes:

Roll Lock/Lift:
Aire requerido:

Energia re-
querida:

Peso del eje:

3,500-hp medicién de pico (AWD)
2,500-hp medicién de pico (2WD)
900/1,800-hp absorcién pico (SE/DE)
PAU de corrientes parasitas refrigera-
das por aire

3,300 Ibs / 1,500 Ibs / 700 Ibs
AWD / 2WD / Bike

225-mph (2WD) / 175-mph (AWD)

Controlador digital de circuito cerrado

con software HoleShot basado en web.

Incluye tecnologia de simulacion de
carreteras virtuales patentada.

Rollos enlazados mecanicamente
Acabado moleteado

Bidireccional

30" rear / 12.625” front diameter
287/50” face length rear roll set

37" face length front roll set

307"/24” inner track width (2WD/AWD)
1087/98” outer track width (2WD/AWD)
80" - 134" Wheelbase Range

Entre rollo elevador con bloqueo
de rollo

100-110 PSI, dry, regulated, oil-free

230VAC, 1 Phase, 60 Hz, 40A - SE
230VAC, 3 Phase, 60 Hz, 40A - DE

10,000 Ibs. max.

AWD-1790 Series

Caballo de
fuerza:

Dispositivo de
carga:

Inercia:

Max Speed:

Controls:

Rollos
Distancia entre
ejes:

Roll Lock/Lift:

Aire requerido:

Energia re-
querida:

Peso del eje:

3,500-hp medicién de pico (AWD)
3,000-hp medicién de pico (2WD)
600/1,200-hp absorcion pico (SE/DE)

PAU de corrientes parasitas refrigera-
das por aire

3,300 Ibs / 2,530 Ibs
AWD / 2WD

250-mph (2WD) / 150-mph (AWD)

Controlador digital de circuito cerrado
con software HoleShot basado en web.
Incluye tecnologia de simulacién de
carreteras virtuales patentada.

Rollos enlazados mecanicamente
Acabado moleteado
Bidireccional
50" /12.625” diameter
28” face length
0” inner track width
84” outer track width
96” outer track width optional
88" - 118" Wheelbase Range
Entre rollo elevador con bloqueo
de rollo

100-110 PSI, dry, regulated, oil-free

230VAC, 1 Phase, 60 Hz, 40A - SE
230VAC, 3 Phase, 60 Hz, 40A - DE

10,000 Ibs. max.

Los sistemas estandar incluyen: Sistema de dinamoémetro de chasis, médulo de corrientes parasitas de transmision directa con celda de carga,
controlador digital de alta velocidad basado en web Hole Shot, 16 canales de adquisicion de datos, software Hole Shot, arnés de datos, capsulas
de anclaje, correas de trinquete, cubiertas de todos los marcos y cubierta de foso placas, Taquetes de anclaje para el dinamémetro, listado en el
localizador de dinamoémetro basado en la web de Mustang, banner de la tienda, conjunto de manuales, garantia de marco de por vida, soporte
técnico telefonico gratuito de por vida, garantia de 12 meses en todos los demas componentes, estacion meteoroldgica, computadora con pantalla
monitor y carro de la tienda rodante.




Two Wheel Drive Dynamomelers
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Caballo de
fuerza:

Dispositivo de
carga:

Inercia:

Max Speed:

Controls:

Rollos / Distancia
entre ejes:

Roll Lock/Lift:

Aire requerido:

Energia re-
querida:

Peso del eje:

900 HP medicion de pico

PAU de corrientes parasitas
refrigeradas por aire

2,000 Ibs. base Inercia

165 mph

Controlador digital de circuito cerrado
con software HoleShot basado en
web. Incluye tecnologia de simulacién
de carreteras virtuales patentada.

Acabado moleteado
Bidireccional
8.575” diameter
35” face length

30” inner track
100” outer track
17.1” roll spacing

Entre rollo elevador con
bloqueo de rollo
100 PSI, dry, regulated, oil-free

115VAC, single phase, 15A
230VAC, single phase, 40A

6,000 Ibs. max.

Caballo de
fuerza:

Dispositivo de
carga:

Inercia:

Max Speed:

Controls:

Rollos / Distancia
entre ejes:

Roll Lock/Lift:

Aire requerido:

Energia re-
querida:

Peso del eje:

1100 Series

Caballo de fuerza:

Dispositivo de

carga:

Inercia:

Max Speed:

Controls:

S Escalable a AW,

1,200 HP medicién de pico

PAU de corrientes parasitas
refrigeradas por aire

630 Ibs. base Inercia

175 mph

Controlador digital de circuito cerrado
con software HoleShot basado en
web. Incluye tecnologia de simulacion
de carreteras virtuales patentada.

Acabado moleteado
Bidireccional

8.575” diameter

35” face length

18” inner track

88” outer track

17.1” roll spacing

Entre rollo elevador con
blogueo de rollo

100 PSI, dry, regulated, oil-free

115VAC, single phase, 15A
230VAC, single phase, 40A

6,000 Ibs. max.

gy A

3,000 HP medicién de pico

Air-cooled eddy current power absorber

1,500 Ibs. equivalent base Inercia

250 mph

Controlador digital de circuito cerrado con

software HoleShot basado en web. Incluye
tecnologia de simulacién de carreteras

virtuales patentada.

Escalable a AWD

Roll Lock/Lift:

Aire requerido:

Energia requer

Peso del eje:

200 Series

Caballo de
fuerza:

Dispositivo de
carga:

Inercia:

Max Speed:

Controls:

Rollos / Distancia
entre ejes:

Roll Lock/Lift:

Aire requerido:

Energia re-
querida:

Peso del eje:

1,500 HP medicién de pico

PAU de corrientes parasitas
refrigeradas por aire

2,000 Ibs. base Inercia

175 mph

Controlador digital de circuito cerrado
con software HoleShot basado en
web. Incluye tecnologia de simulacion
de carreteras virtuales patentada.

Acabado moleteado
Bidireccional

10.7” diameter

40" face length

28” inner track

108” outer track
19.6” roll spacing

Entre rollo elevador con
blogueo de rollo
100 PSI, dry, regulated, oil-free

115VAC, single phase, 15A
230VAC, single phase, 40A

12,000 Ibs. max.

Industrial brake pad in contact with roll

100 PSI, dry, regulated, oil-free

id

115VAC, single phase, 15A

230VAC, single phase, 40A

10,000 Ibs. maximum



Caballo de
fuerza:

Dispositivo de
carga:

Inercia:

Max Speed:

Controls:

Rollos / Distancia
entre ejes:

Roll Lock/Lift:

Aire requerido:

1,500 HP medicion de pico

PAU de corrientes parasitas
refrigeradas por aire

1,190 Ibs. base Inercia

190 mph

Controlador digital de circuito cerrado
con software HoleShot basado en
web. Incluye tecnologia de simulacion
de carreteras virtuales patentada.

Acabado moleteado
Bidireccional
12.625” diameter
31” face length

18” inner track

80" outer track

Entre rollo elevador con
bloqueo de rollo

100 PSI, dry, regulated, oil-free

.

Caballo de
fuerza:

Dispositivo de
carga:

Inercia:

Max Speed:

Controls:

Rollos / Distancia
entre ejes:

Roll Lock/Lift:

Aire requerido:

-

2,000 HP medicion de pico

PAU de corrientes parasitas
refrigeradas por aire

2,000 Ibs. base Inercia

200 mph

Controlador digital de circuito cerrado
con software HoleShot basado en
web. Incluye tecnologia de simulacién
de carreteras virtuales patentada.

Acabado moleteado
Bidireccional

19.75” diameter
41” face length

26” inner track

108” outer track

Entre rollo elevador con
bloqueo de rollo

100 PSI, dry, regulated, oil-free

Caballo de
fuerza:

Dispositivo de
carga:

Inercia:

Max Speed:

Controls:

Rollos / Distancia
entre ejes:

Roll Lock/Lift:

Aire requerido:

2,000 HP medicion de pico

PAU de corrientes parasitas
refrigeradas por aire

900 Ibs. base Inercia

200 mph

Controlador digital de circuito cerrado
con software HoleShot basado en
web. Incluye tecnologia de simulacion
de carreteras virtuales patentada.

Acabado moleteado
Bidireccional

24” diameter

28.5” face length
29” inner track

86" outer track

Entre rollo elevador con
blogueo de rollo

100 PSI, dry, regulated, oil-free

Energia re- 115VAC, single phase, 15A Energia re- 115VAC, single phase, 15A Energia re- 115VAC, single phase, 15A
querida: 230VAC, single phase, 40A querida: 230VAC, single phase, 40A querida: 230VAC, single phase, 40A
Peso del eje: 6,000 Ibs. max. Peso del eje: 6,000 Ibs. max. Peso del eje: 10,000 Ibs. max.
' H
] r -
Escalable a AWD b Py L

1790 Series

Caball

Dispositivo de

carga:

Inercia:

o de fuerza:

3,500 HP medicion de pico
Air-cooled eddy current power absorber

2,530 Ibs. equivalent base Inercia

L

Roll Lock/Lift:

Aire requerido:

Energia requerida:

U< Escalable
- " -I?'J "

Industrial brake pad in contact with roll

100 PSI, dry, regulated, oil-free

115VAC, single phase, 15A
230VAC, single phase, 40A

Max Speed: 250 mph

Peso del eje: 10,000 Ibs. maximum

] 2 . Controlador digital de circuito cerrado con

% software HoleShot basado en web. Incluye
tecnologia de simulacion de carreteras
virtuales patentada.

Controls:

Escalable a AWD
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Nuestras capacidades de control dinamico de
carga son posibles mediante el uso de potentes
absorbedores de potencia de corriente parasita
y celdas de carga con deteccion de par que
proporcionan una sefial de circuito cerrado
ultrarrapida al controlador dyne. La tecnologia de
control del dinamémetro de Mustang/es reconocida
en todo el mundo como!laimejor.de la industria.

El'MC /' QUAD Dyno' del Mustang Dynamometer es un dinamémetro de combinacion
de motocicleta / QUAD / Kart de alta velocidad y baja inercia especialmente: disefiado.
El disefior de baja inercia y las caracteristicas de carga de corrientes inducidas' son
perfectas para aplicaciones de diagnostico y ajuste de precision. La inercia mecanica
basica del EC997 MC'/ QUAD esta perfectamente adaptada parai probar ciclos y quads
ligeros, mientras que la potente unidad' de absorcion de potencia de corriente parasita
proporciona suficiente fuerzal para aplicar una carga importante para aplicaciones de
prueba de estado estable. Diagnostique rapida y facilmente problemas' de rendimiento,
arranque motores, realice mapeo EFl'y mucho mas.

La'serie EC997, nuestro dinamometro'de chasis de motocicleta de corrientes inducidas estandar, lleva el ajuste del rendimiento de la
motocicleta al siguiente nivel. La serie EC997 utiliza la electrénica mas avanzada de la industria y la tecnologia de control dindmico
de carga, con retroalimentacion de torque de circuito cerrado de precision, una caracteristica estandar con cada dinamémetro
Mustang. Los dinamémetros competitivos del mercado le permiten aplicar una carga manual de “freno porcentual” como una
“solucion alternativa”, pero Mustang ha perfeccionado el arte y la ciencia del control dinamico de carga y se enorgullece de ofrecer
el dinamémetro de control dinamico de carga mas sofisticado disponible a cualquier precio . Nuestra tecnologia de control superior
combinada con nuestro disefio de inercia ultrabaja le permite controlar con precision la carga, lo que permite que las RPM se
establezcan en las RPM objetivo en menos de 1,5 segundos. Intente hacerlo con un rodillo impulsor pesado y una tecnologia de
control insuficiente. jSimplemente no puede!



EC997-13

Caballo de fuerza:

Dispositivo de
carga:

Inercia:

Max Speed:

Controls:

Rollos / Distancia
entre ejes:

750 HP medicién de pico
Air-cooled eddy current power absorber

174 |bs. base Inercia

200 mph

Closed Loop Digital Controller with web
based HoleShot Software. Includes pat-
ented Virtual Road Simulation Technology.
Knurled Finish rolls

12.625” diameter

12” roll width

96" wheelbase

Ajuste de '

la'distancia
entre ejeside
potencia

EC997 MC/QUAD-13

Caballo de fuerza:

Dispositivo de
carga:

Inercia:

Max Speed:

Controls:

Rollos / Distancia
entre ejes:

750 HP medicion de pico
Air-cooled eddy current power absorber

407 Ibs. base Inercia

200 mph

Closed Loop Digital Controller with web
based HoleShot Software. Includes pat-
ented Virtual Road Simulation Technology.
Knurled Finish rolls

12.625” diameter

19.88” roll width

96” wheelbase (longer available)

Caballo de fuerza:

Dispositivo de
carga:

Inercia:

Max Speed:

Controls:

Rollos / Distancia
entre ejes:

1,000 HP medicion de pico
Air-cooled eddy current power absorber

233 Ibs. base Inercia

225 mph

Closed Loop Digital Controller with web
based HoleShot Software. Includes pat-
ented Virtual Road Simulation Technology.
Knurled Finish rolls

19.75” diameter

12” roll width (19.88” optional)

96” wheelbase (longer available)

.Ventiladores de
refrigeracion dobles

EC997 MC/QUAD-20

Caballo de fuerza:

Dispositivo de
carga:

Inercia:

Max Speed:

Controls:

Rollos / Distancia
entre ejes:

1,000 HP medicion de pico
Air-cooled eddy current power absorber

500 Ibs. base Inercia

225 mph

Closed Loop Digital Controller with web
based HoleShot Software. Includes pat-
ented Virtual Road Simulation Technology.
Knurled Finish rolls

19.75” diameter

19.88” / 30.5” roll width

96” wheelbase (longer available)
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Sistemas de dinamémetro portatil

Mustang fabrica varios sistemas de dinamoémetro portatiles disefiados
especificamente para clientes interesados en llevar a cabo sus pruebas de
rendimiento, simulaciones y operaciones de ajuste en la carretera. Los sistemas
portatiles de Mustang incluyen todos los elementos necesarios, desde calzos para
ruedas hasta un avanzado sistema de control por computadora, para garantizar
un funcionamiento exitoso del dinamoémetro portatil. Un sistema portatil Mustang
incorpora todos los aspectos deseables de los dinamémetros de chasis de
corrientes inducidas tradicionales en un sistema portatil que se puede mover y
configurar en cuestién de minutos por un equipo de solo uno o dos hombres.
Perfecto para eventos comerciales, campafnas de marketing, acuerdos de
intercambio de equipos, contratos de alquiler, pruebas de emisiones portatiles ...
ilo que sea!

existentes, incluido el uso de materiales mas livianos, marcos mas cortos e

-~ = = incorporacion de medidas de seguridad adicionales para lograr el mismo nivel de
calidad'y durabilidad del'producto'en un sistema portatil que tradicionalmente se
asocia con cualquier producto Mustang.

1-_:_:1;_5_' : . . Mustang realiza ligeras modificaciones a las especificaciones de productos
g * - | "
&=

Dinamizadores de carreras de

arrastre de lado a lado de la serie
Cada sistema portatil incluye un sistema de control Hole Shot, un carro rodante, MD-1100 gemelos ’"°;':fn‘$suee"
un sistema de transporte de dinamoémetro completamente equipado, un equipo de g
sujecion del vehiculo, un compresor de aire y un generador de energia eléctrica.

Dependiendo del dinamémetro que se seleccione, Mustang puede ofrecer un
disefio de remolque cerrado o un sistema de portabilidad montado en un remolque
de plataforma plana para cumplir con los requisitos especificos de su aplicacion.

1A



Diseino de remolque cerrado

Una configuracion de dinamdmetro portatil popular es incorporar una transpaleta y juegos de ruedas en el marco del dinamoémetro, lo que permite
levantarlo y tirarlo facilmente por el taller o moverlo de un lugar a otro dentro de un remolque cerrado. A menudo se usa un cabrestante eléctrico para
tirar de un dinamoémetro portatil por un conjunto de rampas y colocarlo en un remolque cerrado.

Diseino de remolque de plataforma

Para sistemas mas grandes, como un AWD-500, el dinamometro esta integrado directamente en el chasis de un remolque de plataforma. Todos los
componentes del sistema también estan inteligentemente disefiados en el remolque de plataforma, lo que hace que la configuracion del sistema

sea sencilla. Simplemente estacione el remolque, baje las rampas, conecte todo, sujételo y estara listo y funcionando en muy poco tiempo. Un MD-
AWD-500 portatil es un verdadero espectaculo. Agregue un arbol de carreras de arrastre y algunos monitores de pantalla grande que ejecuten el
DragSim Drag Racing Simulator de Mustang y atraera a una gran multitud para ver simulaciones del mundo real de carreras de arrastre de 1/4 de milla
y 1/8 de milla. Un MD-AWD-500 montado en un remolque es la herramie_-nta de premogicn. definitiva. r

Portétil MD-150

SJOIoUIOWIBUAG 9I(ELL

Portatil MD-500 c - 1 15
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Software HoleShot y adgu

|

Los clientes pueden programar ejecuciones, obtener sus datos de rendimiento y compartir
resultados a través de una aplicacion provista que hace que la entrada de datos sea cosa del
pasado; simplemente ingrese el identificador o la direccion de correo electrénico del usuario,
haga clic en su icono y comience a probar. Los videos, las carreras y las fotos de la marca
de su tienda se entregan automaticamente a su cliente mediante Hole Shot, lo que elimina la

necesidad de imprimir los resultados.

Hole Shot también ofrece una caracteristica avanzada de DragSim que incluye bandas de
arrastre 3D personalizadas, avatares de vehiculos y médulos de reproduccion que permiten a

sus clientes compartir su experiencia con otros.

Caracteristicas del Hole Shot:

El ultimo paquete de software de Mustang, Hole Shot, transforma su dinamémetro de chasis
de una herramienta a una oportunidad de negocio. Hole Shot utiliza técnicas basadas en
web, una camara HD, redes sociales y la ultima tecnologia para ayudarlo a convertir su
dinamdmetro Mustang en un negocio digital que se autopromociona.

Hole Shot le permite controlar el dinamémetro y proporciona todo
el hardware para comenzar su prueba y ajuste “fuera de la caja”.

« Chasis industrial de montaje en rack de 4U alimentado por Linux con-potente micro PC

+ Controlador digital GEN4 DAC32 de 32 bits de Mustang

* Kit de camara remota: reglstro de ejecu0|on automatica con su marca de ag‘ *ua'

» Wi-fi OBDII
+Solucion de adquisici()n. de datos JBox con:
* MAP
= Entradas AFR duales
- Estacion meteorologlca
» Entradas EGT
» Seis (6) entradas analégicas
* Dos (2) entradas TTL
» Sonda de tacometro digital
* Interfaz web Hole Shot basada en Angular4
+ Potentes utilidades de graficos de datos
» Superposicion de grafico de ejecucion multiple
* Facilidad de base de datos completa para almacenamiento /
recuperacion de informacion de prueba
» Exporta datos a tus programas favoritos

* Informes de prueba personalizables con el logotipo de su empresa

+ Exporte graficos faciimente como archivos .jpg
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Capacidades avanzadas de curva de rendimiento
El software Hole Shot de Mustang le proporciona una serie de pruebas para probar y
ajustar el rendimiento. El uso de pruebas como la fuerza programada y la velocidad
programada junto con entradas analdgicas le brinda la capacidad de ajustar con
precision el motor de un vehiculo para un rendimiento éptimo.

Prueba de tiempo transcurrido con carga de carretera en el
“mundo real”

Todas las pruebas de cronometraje disponibles con el paquete de software Hole

Shot utilizan la tecnologia patentada Virtual Inercia ™ de Mustang. El término Inercia
virtual significa que el software de control del dinamémetro toma en consideracion el
peso del vehiculo de prueba y las caracteristicas aerodinamicas para aplicar la carga
exacta para simular las condiciones de conduccion del “mundo real”. Por lo tanto, los
resultados que ve en el dinamémetro son practicamente idénticos a los resultados que
vera en la carretera o en la pista de carreras.

El poder y: la flexibilidad que exigen sus clientes

Tan importante como proporcionar resultades precisos y fiables es tenerlos en un
formato facil de leer e interpretable. El software Hole Shot de' Mustang proporciona
una amplia. gama de funciones graficas, lo que le permite realizar las pruebas que
necesita en un formato con el que se sienta comodo. El software le permite graficar
cualquier nimero de valores de salida que desee. Ademas de las capaéidades
graficas, toda la informacion recopilada durante las pruebasi se:puede exportar:a.otros
programas de software populares (por ejemplo, Microsoft Excel ™) paraiuna mayor
manipulacion y analisis de datos.

La herramienta de diagnéstico mas potente a cualquier

o] (=Yed (o)

En el paquete de software Hole Shot se incluye una bateria completa de pruebas

para diagnosticar el rendimiento del vehiculo y los problemas de conduccién. Las
pruebas de diagnéstico le permiten diagnosticar las quejas de conduccion rapida y
facilmente sin tener que salir del taller. Configure el controlador dyne en simulacién de
vehiculo, luego suba y conduzca el vehiculo como si estuviera en la carretera. Cambie
de marcha, simule una pendiente cuesta arriba o simule remolcar una carga. Las
posibilidades solo estan limitadas por su imaginacion.
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Software HoleShot y adequisicion de tatos

Pantalla configurable por el usuario

Hole Shot permite al operador configurar la pantalla a su gusto. El operador puede seleccionar
de una lista de configuraciones de pantalla predefinidas para elegir y también puede modificar los
formatos de visualizacién y los colores de visualizacion para los indicadores que componen las
configuraciones.

Prueba de simulacién de vehiculos

La prueba de simulacion del vehiculo permite al operador conducir el vehiculo en el dinamémetro
con la misma carga que experimentaria el vehiculo en la carretera. Esta prueba es util para realizar
pruebas en;carretera en el dinamometro y para diagnosticar problemas de velocidad de crucero.

En ellmodo “Simulaciéon de vehiculo”, los datos de “Peso del vehiculo”, “Pwr @ 50 e “Inercia
simulada” asociados con elivehiculoise utilizan para controlar automaticamente la carga aplicada
durante la prueba. El.campo:‘Pendiente de la carretera’ permite al operador ajustar este valor para
simular-diferentes valores de pendiente deila carretera. El “Peso del remolque” permite al operador
simular-el.vehiculo tirando de unremolque.

Prueba.de!curva de caballos de fuerza

La prueba de curva de caballos de fuerza permite al'operador realizar una prueba de medicion de

potenciarde.tipo barrido en el vehiculo. Estairutina de pruebaradmite tanto un modo de tiempo de
barride fijo:como, unimodo de carga de simulacion de-vehiculo. El modo de carga de simulacion del

vehiculo reflejara con mayor precision la potencia real.que el vehiculo entregara en uso, mientras

gue una pruebaide modo:de'tiempo de barrido fijoipuede usarse para comparar con los valores del
banco de pruebas.

Prueba de;sprint cronometrada de un cuarto de milla
La prueba de velocidad cronometrada de un cuarto de milla permite al operador simular con precisién
una carrera-de velocidad de 1/4 de milla en el banco de pruebas. Los resultados de estas pruebas
se encuentran generalmente entre 0,1 y 0,2 segundos de los tiempos reales registrados por un
vehiculo en una pista de arrastre (cuando se utilizan parametros de carga de simulacion de vehiculos
precisos). Para esta prueba, los siguientes datos adicionales se guardan con el registro de resultados
de la prueba final: Tiempo hasta 1/4 de milla, 60 pies, 100, 200, 300 y 400 yardas, velocidades a
los mismos intervalos y tiempo de reaccion. La prueba también se puede configurar para realizar
carreras de 1/8 y 1/16 de milla.



Prueba de velocidad constante

La prueba de velocidad constante permite al operador mantener el vehiculo a una velocidad
especifica. Esta prueba es util para el ajuste a maxima velocidad a velocidades especificas,

pruebas de durabilidad y ajuste de bucle PID. Esta prueba no tiene una estructura ni una hora de
finalizacién fija. El vehiculo simplemente se conduce a la velocidad especificada independientemente
de la posicién del acelerador. Una vez que se alcanza la velocidad objetivo, el banco de pruebas
aumentara la carga en respuesta al aumento de la posicion del acelerador para mantener el vehiculo
en la velocidad objetivo.

Prueba de tiempo

La prueba de sincronizacion permite al operador editar y crear nuevos perfiles basados en la
velocidad. Los puntos en estos perfiles especifican un valor de velocidad inicial y un valor de
velocidad final. La prueba mide el tiempo que tarda el vehiculo en recorrer el perfil. Los campos
“Pendiente de la carretera” y “Peso del remolque’ también se pueden utilizar en esta prueba.

Visor de graficos.de seguimiento

El-visor de graficos de seguimiento permite al-operadorrealizar multiples funciones conilos
resultados de las'pruebas: El operador tiene la:capacidadide superponer-hasta ' tres ejecuciones
de prueba a'la vez, maodificar los colores de.cadaiejecucion de prueba; asi.coma definir el canal
que se muestra en el eje Y. El operadoritambiénitienella capacidad de ingresar:limites de escala
especificos del eje X o.del eje Y, acercar y alejar el grafico, mostrar valores especificos' para cada
punto de datos en; el grafico, realizar suavizado y mostrar los valeres minimo / maxime'/-promedio
para tedas las pruebas: cargadas: la configuracion de'pantalla se puede’guardar comos configuracion
predeterminada para la visualizacion de graficos en el futuro.-LLes graficos tambiénise exportan
facilmente' como archivos .jpg paraicompartirlos en la web o'enviarlos por correol electronico a-sus
clientes. =L -

Configuracion de entrada analégica auxiliar:

El elemento de menu Configuracion de entrada analdgica auxiliar permite el acceso a la pantalla de
configuracion utilizada para configurar las entradas auxiliares utilizadas para hardware de adquisicion
de datos adicional, como sensores de oxigeno de gases de escape, sensores de presion, sensores
EGT, etc.
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J-aja Accesorios de hardware

20

J-Caja

El JBox de Mustang aborda todas las necesidades de adquisicion de datos con una solucién altamente avanzada: el JBox.
El JBox esta equipado con dos (2) entradas de aire y combustible, una entrada de tacémetro universal, dos (2) entradas de
temperatura tipo K, dos (2) entradas TTL, seis (6) entradas analdgicas de repuesto, un sensor MAP integrado y una estacién
meteorolégica avanzada a bordo. La JBox se conecta al servidor Hole Shot a través de un cable USB estandar y se alimenta
- con la fuente de alimentacion de 12 VCC del vehiculo o la fuente de alimentacion opcional de CA/ CC. Se ofrecen varios
- estilos diferentes de captadores de RPM, que incluyen una abrazadera de cable de bobina / inyector, un captador estilo bujia
y una sonda inductiva no intrusiva. Las opciones de sensor de oxigeno incluyen sensores Bosch y NTK. Los circuitos del JBox
estan disefiados especificamente para aplicaciones de dinamémetro de chasis y nunca hemos visto lecturas mejores y mas
estables de un sistema de adquisicion de datos automotrices.

+ Placa frontal grabada con CNC con carcasa resistente y resistente

» Enchufes de aviacién estilo XS12 para las dos (2) entradas de banda ancha y la entrada del tacémetro

« Sensores de oxigeno Bosch o NTK disponibles (opcional)

* Recogida inductiva de RPM para vehiculos de generacion anterior
disponible (opcional)

* Recogida de RPM del cable del inyector disponible (opcional)

« Estacion meteorolégica incorporada

+ Sensor MAP integrado de 100 psi

* Dos (2) entradas de temperatura tipo K mini-jack, configurables

* Dos (2) entradas TTL

* Dos (2) bloques desmontables de 5 pines para seis (6) entradas
analdgicas de repuesto

« Interruptor de encendido / apagado tipo balancin con fusible

+ Cable de alimentacién de 12 VCC para encendedor de cigarrillos
(fuente de alimentacion de CA opcional)

» Comunicacion USB al servidor Hole Shot:

+ Indicador de encendido

« Ventilador enfriado

Sensor de captaciéninductivoide RPM

Mida la velocidad del motorsujetando el sensor de captacion inductivo
alrededor-de unicable de'encendido secundario: Aungue se usa
tradicionalmente en un.cable'de bujia, también se puedeusar en un cable
de bobina para lograr una respuesta de medicion mejorada. Los sensores
de captacioniinductivos se envian con un cable de 12 pies.

TachSensér

El TachSensor esta disponible pararaguellas;situaciones en las que

se requiere la medicion de la velocidad del motor'mediante una sonda
inductiva. Simplemente sujete elTachSensor alrededor de un cable
primario de'encendido en cualquierlugar entre la:bobina y'la unidad de
control electronico. El TachSensoresta disponible con un cable de 12 pies
o.coniun cable'de 30 pies:

Sensor optico de captacion de:RPM

La pastilla 6ptica de RPM:funciona monitoreando la luz cuando rebota
en un trozo de cinta reflectante aplicada a un objeto giratorio. Al no verse
afectado por la interferencia electromagnética, la pastilla 6ptica de RPM
funciona en muchas aplicaciones donde es posible que las pastillas
inductivas no lo hagan.

Sensores de escape de relacién aire / combustible

Determine con precision la mezcla de gases de escape en una amplia
gama de condiciones de funcionamiento del motor con un tiempo de
respuesta ultrarrapido. Se integra perfectamente con su sistema de
adquisicion de datos JBox para graficar AFR contra caballos de fuerza,
torque y RPM del motor.



Sensores de presion

Disefiado para proporcionar una medicion altamente estable y precisa

de presiones de fluidos y / o gases. Le permite graficar varias presiones
contra las curvas de potencia, par y rpm del motor. (-15 a 15 psi, 30 psi, 60
psi, 100 psi, 0-2,000 psi).

Sensor de temperatura de los gases de escape

Desarrollados especialmente para carreras en pista y aplicaciones de
dinamémetro, estos EGT tienen un disefio de punta expuesta para brindar
una respuesta rapida. Se instala usando un accesorio de compresion tipo
soldadura (incluido). Rango: 32 ° - 1,830 ° F.

Sensor de temperatura de aceite

Mida y controle con precision la temperatura del aceite del motor.
Monitorear de cerca la temperatura del aceite del motor garantiza que
los recorridos de su banco de pruebas sean comparables y aumente la
repetibilidad.

Sensor de temperatura del aire de admision

El sensor de temperatura del aire de admision determina la temperatura
de la corriente de aire entrante y alimenta estos datos en Hole Shot para
representar graficamente las cifras de velocidad, potencia y torque.

Moédulo de interfaz OBD-II

El médulo OBD-II es una conexion directa al puerto OBD-II del vehiculo
y le permite capturar practicamente todos los parametros criticos: del
motor directamente desde la computadora de su vehiculo en el software
PowerDyne. Este conveniente enlace es una pieza de hardware “naly
“imprescindible” para su banco de pruebas.

Analizador de escape integrado de 5 gases

Mida con precision los 5 gases principales contenidos en el flujo de
escape del vehiculo. Integrado a la perfeccion con su controlador de
disparo de agujero y sistema de adquisicion de datos para graficar cada
gas contra caballos de fuerza, torque y RPM del motor. Controlado por
microprocesador, cumple o excede BAR97.

Medidor de humo de opacidad diesel

El medidor de humo de opacidad diesel de Mustang esta disefiado
para medir el contenido de particulas del escape de un motor diesel.

El analizador esta conectado a la computadora a través de RS-232, lo
que permite realizar pruebas automatizadas y un analisis preciso de la
opacidad del humo. El medidor de opacidad diesel esta disefiado como
un medidor portatil confiable para vehiculos diesel ligeros y pesados.

DriagSim

I

OBl

DragSim de Mustang tlene tres»(3) nuevas plstas en: 3D una:

pista de carreras, un distrito de almacenes y una escenade la
ciudad. Puede selecmonar la vista'de la camara que prefiera; Mire:
desde los soportes eI interior del vehlculo el capoio el volante.

;,'?'— e 4] Mustang agregara mas entornos 3D para queﬂusted mejore la i o
';-'_:-‘,__._*--11: experiencia de sus clientes. El dlnamometro tamblen proporciona ‘{;ij
> _.'  datos reales de la tira de arrastre: tlempo de reac0|on. tlempo de L
s . 60-pies, tiempo de 1/8 de milla y veIOC|dad “del trampa Y tlempo de E'EF"‘
ey 1_1_ 1/4:de milla'y velocidad de trampa, |a3| como Iecturas de torque sH ..,ifpi
=+ caballos de fuerzal ' et SR g e

diCMpICH ﬂﬂ $0110S399]f 0119

N

1

Dy



de Hardware

10S

10 Accesor

[

namome

I

D

Ventilador de enfriamiento
de 32,000 CFM

Ventilador de enfriamiento
de 10,800 CFM

Sistema de extraccion
de escape montado en
carro movil.

Paquetes'de rampas sobre el suelo

Ventiladores de enfriamiento del motor del vehiculo

Cuando se colocan frente al radiador del vehiculo de prueba, los ventiladores
de enfriamiento del vehiculo de Mustang generan un fl ujo de aire suficiente
para simular las condiciones de la carretera con el propdsito de enfriar el motor.
Nuestro ventilador mas popular, el ventilador de la serie 10,800 genera un flujo
de aire de 10,800 CFM, mientras que el de la serie 32,000 produce 32,000
CFM. Las opciones adicionales incluyen controlador automatico de velocidad
del ventilador y altura ajustable del ventilador. Mustang ofrece una serie de
tamanfos y configuraciones de ventiladores de refrigeracion de vehiculos
adicionales para adaptarse a practicamente cualquier requisito de aplicacion.

Sistemas de extraccion de escape de vehiculos

La mejor manera de proteger ailos mecanicos y a los empleados del taller de los
gases potencialmente daninos liberados por los vehiculos que funcionan con el
dinamometro es capturarlos en la fuente: directamente en el tubo de escape.

Este proceso implica’la captura de los humos a traves de mangueras de succion,
boquillas, mecanismos de almacenamiento de mangueras y ventiladores LEV.
Mustang ofrece una serie de sistemas de extraccion de escape. Los sistemas mas
comunes utilizan un carrete.de manguera, ya que los carretes son dispositivos
probados que ahorran espacio'y protegen la manguera del abuso con el tiempo.
Por |lo general, estasisoluciones se solicitan con las mangueras adecuadas para
adaptarse a las'aplicaciones y se pueden mejorar aun mas mediante la adicién de
adaptadores de tubo de escape opcionales, brazos de extension y ventiladores.

Mustang ofrece varios disenos de paquetes de rampas sobre el suelo
para instalaciones moviles y:sobre el suelo. Los paquetes.de rampa
estan disponibles para‘todos los modelos de dinamometro de chasis
de perfil bajo a pedido. Fabricados con acero, compuesto industrial
de peso ligero y material de aluminio de alta resistencia, los paquetes
de rampa de Mustang son livianos y faciles de colocar y quitar de
posicion por una sola persona. Ofrecemos rampas rectas de 14 °,
combinaciones de rampas y plataformas que le permiten probar el
vehiculo en una posicion nivelada, y rampas de dos lados que le
permiten llevar automaviles al equipo desde cualquier direccion.

22 Solicite a un ingeniero de ventas mas detalles y un dibujo de los
paquetes de rampas disponibles para adaptarse a su aplicacion.
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Kit de desmontaje del eje Kit
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Kit de prueba de motocféle#fa;:: . El kit de traccion del eje de Mustang le permite aplicar -
3 P T . una mayor presion hacia abajo al sistema de sujecion 2

Mustang ofrece varios disefios de lkjt
de motocicletas que permiten que su
funcione como un banco de pruebas I
suministrar kits de motocicleta paraaplicac

como en superficie. Los kits'de superficie es
aluminio liviano de alta resistencia y'se pued:
dentro y fuera de su posicién para cambios

la posicién del sistema de retencion de neuma
sistema manual o eléctrico.. -~ = = -

. del vehiculo para una traccion superior y ayudar a evitar
Cignded J- E = = n o
que las ruedas se deslicen cuando se activa el impulso o
£ - o S & o . '
"+ cuando se:usa 6xido nitreso.
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Acoplador AWD “On-Off”

El cambio entre el modo 2WD y AWD en los dinamémetros
de las series AWD-500 y AWD-1100 se realiza con un
simple clic del mouse. El dinamémetro Mustang disefié un
acoplador automatico “On-O [1” que es robusto y facil de
controlar. Una combinacién de brazo y piston de aire abre

y cierra un conjunto de acoplamiento dentado. Activar el
sistema coloca el dinamémetro en modo AWD, desconectar
el acoplamiento coloca el dinamémetro en modo 2WD
tradicional. Una funcién de ahorro de tiempo real.
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Elevadores de 4 postes sobre eI suelo .

Como alternativai a las instalaciones empotradas en el plso ‘Mustang ofrece varias opmones de elevacion de cuatro postes para
instalaciones sobre elisuelo. Los COMErcios.con espamo para acomodar un elevador de cuatro columnas pueden disfrutar de las
ventajas:y Ia~ut|I|dad ad|0|onal que puede ofrecer esta mstalamon Hacer aJustes y modificaciones directamente en el banco de
pruebas Ie permlte ver Ios resultados al mstante sm mover el vehiculo.
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Mustang se enorgullece de ofrecer: una ventanllla unlca para sus reqU|S|tos de dlnamometro y elevador, lo que le permite ahorrar
tlempo y d|nero y garantlzar una compatlbllydad del: 100% ILa opcién de elevacion queise muestra aqui viene completa con escaleras,

x plataformas- brazos' de su1e0|on ‘abatibles'y un S|stema de barandillas de alta resistencia para mayor seguridad. Mustang también
: ofrece un) paquet@de elevador de base de 4 postes economlco que no incluye Ias escaleras, barandas y plataformas adicionales que
. se muestran aqw

r
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'Brazos de.sujecion para vehiculos sobre el suelo
Las instalaciones sobre el suelo se pueden equipar con un sistema

de brazo de sujecion abatible y abatible para facilitar y agilizar el
amarre de los vehiculos. Los brazos de sujecion estan equipados

con numerosos anillos en “D” para sujetar correas de trinquete o
cadenas, y pueden plegarse cuando no estan en uso para ahorrar
espacio en su taller.

1
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para ayudarlo con la instalacion de su dinamémetro. Unaivez que su banco de pruebas : de Vehﬁﬂ?,z:fzehces’ 3(3 tener a Don aqui. Es un verdadero E.
llegue a sus instalaciones, uno de nuestros expertos altamente capacitados estara en el lugar £ %‘Eesi(s)ﬁALymuybue“ hombre. a
durante dos dias completos para ayudarlo en cada paso del camino para asegurarse de que - . del MD500SE, équé puedo decir? Todo fﬁiﬁiﬁggi ()
su banco de pruebas esté instalado correctamente, este funcionando siniproblemas y su H ‘;‘;:;;Zhomycomo se prometio. 81;; cf’z;lqlgsc oS:tlrolcde twaccion y —
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dinamometro. Los técnicos de la fabrica de Mustang conocen los sistemas derdinamometro T d'f‘?tm sino principalmente en las persona s:
por dentro y por fuera, y capacitaran completamente a su personal, realizando'capacitacion =

practica, incluida la configuracion y sujecion delvehiculo;, instrucciones del software
HoleShot, métodos de prueba adecuados, solucion de problemas; uso de sensores y.
adquisicion de datos, y consejos en aprovechar al maximo su'banco de pruebas.

Seminarios de formacién Efi Tuning

iAtentamente'.

IAngelov
www.overdrive.bg
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Mustang Dynamometer se complace en anunciar que nos hemos asociado 2D
con los profesionales de The Tuning School para ofrecer a nuestros clientes =
Seminarios de Tuning Efi en vivo. The Tuning School te ensefa los'conceptos %
basicos y mas alla de 1
Sistemas de inyeccion electronica de combustible (Efi), que incluyen-toda E;.
la teoria y la mecanica en un aula en vivo, interactiva y facil de entender. D
Durante el entrenamiento, aprendera a sintonizar como un profesional con s:
experiencia practica utilizando el software lider y productos de ajuste y las —
funciones avanzadas de un dinamémetro Mustang. Q

)
El seminario de clase en vivo consta de dos dias completos de capacitacion ey
que le ensefiaran cémo usar el software HP Tuners Y como realizar ajustes =

de la manera correcta.

Visite nuestro sitio web para obtener una lista de los préximos seminarios
de Tuning School o visite www.thetuningschool.com para obtener mas
informacion.
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BUSCHUR RACING

A LT ETE g ST

He estado en el negocio durante 19

afos, compitiendo y afinando 4 cilindros
turboalimentados. En este tiempo hemos
intentado sintonizar otros dinamémetros e
incluso hemos tenido otra marca. Después de
enterarnos de que el tiempo que dedicamos

a estos otros dinamoémetros era inutil cuando
ibamos a la pista, decidi6 probar el dinamémetro
Mustang. Después de mirar mucho a nuestro
alrededor, nos decidimos por el banco de
pruebas MD-AWD-500-SE. No he vuelto a mirar
atras desde entonces. Ha sido completamente
confiable durante los ultimos 3 afios sin un solo
problema. Ahora ajustamos todos y cada uno
de los coches que construimos con el banco de
pruebas y no encontramos necesidad de ajustes
de calle. Cuando los coches llegan a la pista de
carreras, estan sintonizados correctamente. En
lugar de perder tiempo haciendo mas ajustes
como teniamos que hacer en el pasado, ahora
podemos concentrarnos en establecer mas
récords.

David Buschur
Buschur Racing, Inc.

Hemos tenido nuestro dinamometro MD-IMP durante

tres afos y, después de conocer el sistema y el software,
descubrimos que el dinamoémetro es parte de nuestra vida
diaria en AEM. Lo usamos a diario y ha funcionado muy
bien y ha sido muy fiable. Mas importante aun, hemos
descubierto que Mustang ha sido un socio excelente con
respecto a ayudarnos con el servicio del dinamémetro. El
grupo de servicio al cliente ha sido MUY atento y servicial
siempre que hemos necesitado ayuda. El nuevo software
con la entrada de enlace de diagnostico es sobresaliente y
una gran mejora con respecto al software original. Durante
los Gltimos 3 afos, el dinamémetro ha sido a prueba de
balas y ni siquiera hemos tenido un indicio de problema, y
si.experimentamos un problema, generalmente es un error
de entrada de nuestra parte. Estamos bastante satisfechos
con el dinamoémetro y con Mustang como empresa. Ha
sido un placer trabajar con Mustang Dynamometer y
esperamos seguir trabajando con ellos en el futuro.

John P. Concialdi
AEM
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Granatelli Motor Sports se enorgullece de
tener un dinamoémetro de chasis Mustang
Dynamometer en nuestras instalaciones

de California. En los veinte afios que GMS

ha disefiado, probado y afinado piezas de
rendimiento y automoviles, nada ha funcionado
mejor que el dinamémetro de la marca
Mustang. El dinamdémetro funciona como
deberia hacerlo siempre, y cada ejecucion se
puede repetir una y otra vez. La innovacion

y dedicacion de Mustang hacia nosotros, el
cliente, lo convierte en nuestra eleccion numero
uno para equipos de dinamometro.

J.R. Granatelli
Granatelli Motor Sports

En Evolution Motorsports utilizamos actualmente el dinamémetro MD-AWD-500 en nuestras instalaciones. Ha sido una herramienta
vital en la ingenieria, ajuste y prueba de nuestros paquetes de rendimiento exclusivos. La consistencia y versatilidad del MD-AWD-500
esta muy por encima de cualquier otro dinamémetro que hemos utilizado. Hemos podido ajustar y probar nuestros paquetes con
precision y exactitud gracias a la simulaciéon de carga calculada que ofrece el sistema de dinamémetro. Ha demostrado ser el mejor
dinamoémetro de simulacion “en carretera” del mercado.

Otra caracteristica clave que ha sido una herramienta invaluable para nosotros es la capacidad de registrar datos en tiempo real,
como todas las funciones vitales de la gestién del motor. Nos permite sintonizar la potencia maxima mientras mantenemos condiciones
seguras del motor. Estas funciones son imprescindibles al ajustar los sistemas de alta potencia.

Actualmente utilizamos nuestro banco de pruebas con un minimo de 25 horas por semana y ha demostrado ser una herramienta muy
confiable. Ademas, Mustang continta brindandonos su soporte de primera clase con técnicos extremadamente conocedores y un

EvDOLUTIioMN soporte al cliente sin igual. Nunca nos hemos quedado a oscuras, ni hemos tenido tiempo de inactividad mientras agregamos sistemas
t t al banco de pruebas mientras continuamos aprovechando las herramientas que este banco de pruebas pone a nuestra disposicion.
m o arspaor 5 Las visitas internas se han configurado con una tecnologia que tiene todas las respuestas a nuestras preguntas y se asegura de que

los sistemas del banco de pruebas funcionen correctamente todo el dia, todos los dias.

Evolution Motorsports siempre seguira utilizando dinamédmetros Mustang y sus productos. Actualmente, nuestra empresa esta
buscando un dinamémetro de motor independiente de Mustang y estamos emocionados de usarlo en nuestras instalaciones.
jEstamos 110% satisfechos con nuestro MD-AWD-500 y con todos los productos Mustang!

John Bray

Evolution Motorsports
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Soy el propietario de una empresa llamada The Tuning School, Inc. Comenzamos
nuestra busqueda de un dinamémetro en 2005 para usar principalmente para la
investigacion y el desarrollo de nuestros cursos, asi como para ensefiar a nuestros
estudiantes. Compramos, analizamos los precios y las caracteristicas del software de
los distintos fabricantes de dinamoémetros. Pasamos tiempo en SEMA y PRI, hablando
con los proveedores en sus puestos, examinando el hardware y incluso que nuestro
personal evalle el software y califique el software segun las caracteristicas prometidas.

Sin embargo, a pesar de todos nuestros mejores esfuerzos, tomamos una decision de
la que luego nos arrepentiriamos. Compramos un dinamémetro que prometia “todas las
caracteristicas del dinamoémetro Mustang, pero a una fraccion del precio”. Se suponia
que el banco de pruebas era completamente funcional con pruebas de 1/4 de milla,
carga de frenos de Foucault controlada por software, etc., todo lo que necesita para
hacer un buen trabajo ajustando un vehiculo.

No hace falta decir que obtuvimos lo que pagamos. Simplemente no lo supimos hasta
que fue demasiado tarde.

Le ahorraremos leer acerca de todo nuestro dolor al intentar que las funciones
funcionen como se prometio, ya que nunca funcionaron como se prometié. Debido a

lo que hacemos, necesitamos un banco de pruebas que sea repetible, preciso y facil

de usar. Nos complace informar que ahora estamos involucradoes con la gran gente

de Mustang Dynamometer. Instalamos un Mustang MD-1750 con un solo freno de
remolino. El software funciona fantastico, el rodillo esta perfectamente equilibrado, el
freno de Foucault controla el vehiculo correctamente con el software exactamente como
se cargaria el vehiculo en la carretera. Incluso podemos simular subir una pendiente o
hacer una simulacién de vehiculo con aceleracion parcial para el ajuste de la capacidad
de conduccion que es tan importante. La carrera de arrastre de 1/4 de milla funciona
muy bien y también es una gran herramienta para usar cuando se sintoniza para puntos
de cambio 6ptimos, ya que puede ver una ET y MPH mejoradas de 1/4 de milla.

Ni siquiera puedo describir lo facil que es operar un dinamémetro que fue disehado y
construido por profesionales con la premisa de que todo deberia funcionar segun lo
prometido. Cuando esta tratando de hacer un gran trabajo ajustando un vehiculo para
un cliente (o ensefiando a los estudiantes que estan aprendiendo a sintonizar), necesita
tener una buena herramienta que le brinde la capacidad de sintonizar de aceleracion
parcial a aceleracion completa sin problemas. Podemos decir sin dudarlo que los
dinamémetros Mustang son los mejores que encontraras.

Si alguien esta leyendo esto antes de comprar un nuevo dinamoémetro y todavia no esta
seguro de qué marca elegir (sé€ que hay otras marcas “mas baratas”), siga mi consejo:
Pasamos 2 afios tratando de fabricar nuestro dinamometro “mas barato”. realmente
haga lo que prometieron que haria. Ahdrrese todo ese dolor de cabeza, tiempo perdido
y gastos de mano de obra extra y compre la marca adecuada una vez. Es por eso que
recomendamos y ensefiamos sobre los dinamémetros Mustang: son una ganga para
cada caracteristica que obtenga. Hace todo lo que dicen que hara. Y eso es 100% mas
de lo que ofreceran las otras marcas..

Bob Morreale
The Tuning School, Inc

PERF R AT ANCE

Mi negocio esta ubicado a 40 millas al noreste de Atlanta. Tenemos una
instalacion de 10,000 pies cuadrados y nuestro enfoque principal es

Ford Performance Racing and Tuning. Combinado con mas de 30 afnos
de experiencia probada en carreras, MV tiene la capacidad de servir

a la comunidad de carreras de hoy al maximo. Nuestras habilidades
comprobadas por la raza pueden ser reconocidas a través de muchos
organismos sancionadores. Los autos patrocinados por MV han tenido no
menos de veinte ganadores de los diez primeros puntos en FFW y NMRA,
asi como nuestro propio auto gané el campeonato NMRA Real Street de
2004 y 2007, y.termin6 segundo en 2005 y 2006.

Con mucho, la herramienta mas importante en el taller de MV es el
dinamémetro de chasis Mustang Dynamometer MD-1750-SE. Comprado
nuevo en 1999, este equipo ha funcionado sin problemas durante afos y
nos ha permitido ‘encontrar problemas que nunca hubiéramos sabido que
existian.

En particular, las capacidades de carga del mundo real nos permiten
sintonizar vehiculos de aspiracion natural y de induccién forzada como

si estuviéramos sintonizando en la calle. Como propietario.y sintonizador
residente en MV, paso la mayor parte del dia en el dinamémetro ajustando
los autos de los clientes y la experiencia general en el sistema Mustang
supera con creces las expectativas que puse en el sistema cuando lo
pedimos hace 9 afios. Nuestra relacion con Mustang Dynamometer, la
compainiia,.también ha sido excelente. Mustang Dynamometer ha sido el

- patrocinador principal de nuestro auto NMRA Real Street'y hasta ahora ha

sido una asociacion muy exitosa, particularmente en 2004 y 2007 debido a
las victorias en el campeonato y la atencién que el auto ha atraido de varios
foros, como Muscle Mustangs y Fast Revista Ford. Apoyamos totalmente el
sistema Mustang Dynamometer y nuestras puertas siempre.estan abiertas
para un recorrido por la tienda y una demostracion en nuestro dinamoémetro -
de chasis. No dude en llamarme en cualquier momento si tiene alguna
pregunta. : :

Tim Matherly
MV Performance
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DYNAMOMETER

Mustang Dynamometer
US Headquarters

2300 Pinnacle Parkway
Twinshurg, Ohio 44087

~ Ph:330.963.5400
~ Tollfree: 888.468.71826
Fax: 330.425.3310 it

s Email: sales@mustangdyne.com

866-468-162
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